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Schocktherapie

Nicht jede scheinbar defekte Bleibatterie ist tatsachlich reif fiir

die Entsorgung. Oft ist eine Regenerierung méglich. Der Kunde,
die Werkstatt und nicht zuletzt die Umwelt profitieren davon.

n den meisten Féllen ,sterben” Blei-

batterien an Nichtbeachtung durch ihren
Besitzer: Der Elektrolytpegel sinkt, eine Kor-
rektur unterbleibt, Teile der aktiven Masse —
Je nach Polung und Ladezustand Blei, Bleioxid
oder Bleisulfat — losen sich aus den Gitter-
platten. In der Folge nimmt die Kapazitét ab,
friher oder spéter schlieft das geléste Mate-
rial die Gitterplatten kurz.

Eine zweite hdufige Ausfallursache ist
die Sulfatierung. Darunter ist die Verbindung
von Blei und Schwefelsaure zu Bleisulfat zu
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verstehen. Bleisulfat entsteht bei jeder Ent-
ladung und spaltet sich wahrend eines voll-
standigen Ladevorgangs wieder in Blei und
Schwefelsdure auf. Wird die Ladung mehr-
mals vorzeitig beendet, etwa bei vorwiegend
auf Kurzstrecken genutzten Fahrzeugen,
kristalliert das Bleisulfat. Umgekehrt propor-
tional zum Sulfatierungsgrad nimmt die Bat-
teriekapazitat ab, weil die Kristalle die aktive
Plattenoberfléche verkleinern. AuRerlich ist
diese Form der Sulfatierung an geringerer
Séuredichte, erhohter Ladespannung und

Der Kapazitats-
zuwachs lasst
sich tiber einen
ebensolchen
Kaltepriifstrom
nachweisen.

EXTENDS BATTERY LIFE
UP TO 5 TIMES LONGER
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Soll die kristalline Sulfatierung von Bleibatterien
reduzieren: Megapulse, in Deutschland
vertrieben von Novitec, Saarbriicken

starkerer Erwarmung der Zellen beim Laden
erkennbar. Der braun-rote (Plusplatten)
bzw. weik-graue Uberzug (Minusplatten)
lasst sich kaum beseitigen. Bisher gab es
zur Entsorgung zwei Alternativen, und auch
diese nur bei leichter Sulfatierung: Laden
mit einem Zehntel der ablichen Lade-
stromstérke, bis alle Zellen gleichmaRig ga-
sen, ihre Ladespannung iiber zwei Stunden
konstant 2,6 Volt und die Elektrolytdichte
bei 27 Grad Celsius 1,28 g/cm3 betragt.
Oder die so genannte Wasserladung, ein
mehrmaliges Laden und Entladen mit un-
terschiedlichen Elektrolyten, ebensolchen
Stromstarken und Zeitspannen.

Doch es soll auch einfacher und vor
allem schneller gehen. Die Firma Novitec
aus Saarbriicken empfiehlt hierzu den
.Megapulse”, ein eigentlich fiir den Einbau
in Fahrzeuge vorgesehenes Gerét, das aber
auch in der Werkstatt genutzt werden kann.
Parallel zu Batterie und Ladegerét geschal-
tet, erzeugt der Megapulse laut Anbieter
Gleichspannungsimpulse in der Resonanz-
frequenz der Sulfatkristalle, was deren
schrittweisen Abbau verursacht.

Was hat die Werkstatt davon? Wer Batte-
rien regeneriert, verkauft keine neuen. Oder
doch? Der kurzzeitige Einsatz des Megapul-
se kann die Sulfatierung bestenfalls reduzie-
ren, nicht ganzlich beseitigen. Folglich ist die
erhohte Kapazitét nur temporérer Natur. Der
Kauf einer neuen Batterie ist aufgeschoben,
nicht aufgehoben. Wer eine sulfatierte Bat-
terie mit dem Megapulse behandelt, hierfiir
beispielsweise zehn Mark verlangt und die-
sen Betrag beim Kauf einer neuen Batterie
verrechnet, hat die neue Batterie schon so





